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CG150Titan KS ¢« ES « ESD SISTEMA DE IGNICAO

LOCALIZACAO DOS COMPONENTES

CG150 TITAN ESD:

INTERRUPTOR DA EMBREAGEM @ BOBINA DE IGNIGAO

REGULADOR/RETIFICADOR

VELA DE IGNICAO
INTERRUPTOR DE IGNIGAO

SENSOR CKP

INTERRUPTOR DE
PONTO MORTO

BATERIA

FUSIVEL PRINCIPAL (15 A)

DIAGRAMA DO SISTEMA
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SISTEMA DE IGNICAO

CG150Titan KS « ES « ESD

INFORMACOES DE SERVICO
INSTRUCOES GERAIS

e O ECM é sensivel a quedas. Além disso, se o conector for desligado quando houver fluxo de corrente, o

excesso de voltagem podera danificar o ECM. Sempre desligue o interruptor de ignicao antes de efetuar
oS servicos.

Use uma vela de ignicao com grau térmico correto. O uso de velas com grau térmico incorreto pode
danificar o motor.

Alguns componentes elétricos podem ser danificados caso os terminais ou conectores sejam ligados ou
desligados, enquanto o interruptor de ignicao estiver ligado e houver presenga de corrente elétrica.

Ao efetuar os servigos no sistema de ignicéo, siga sempre as etapas da tabela de diagnose de defeitos (pagina 17-4).
O ICM da motocicleta estda embutido no ECM.

O ponto de ignicdo nao pode ser ajustado, ja que o ECM é pré-ajustado na fabrica.

Os problemas no sistema de ignicao quase sempre estao relacionados a conexdes inadequadas. Verifique essas
conexdes antes de prosseguir. Certifique-se de que a bateria esteja carregada adequadamente. Ao acionar
o0 motor de partida usando uma bateria fraca, o motor da motocicleta néo atinge rotagéo suficiente e ndo ha

formacgéo de faiscas nos eletrodos da vela de ignigao.
Para informagdes sobre a diagnose de defeitos do PGM-FI, consulte a pagina 6-10.

Para informacdes sobre os componentes abaixo, consulte as paginas indicadas abaixo:
— Interruptor de ignigao (pagina 19-10)

ECM (pagina 6-56)

ESPECIFICAGOES

Interruptor da embreagem (pagina 19-16)
Interruptor de ponto morto (pagina 19-17)
Diodo do interruptor de ponto morto (pagina 18-15)

Item Especificacao
_Vel_a de Padrao CPR8EA-9
Ignicao Para pilotagem prolongada em alta velocidade CPR9EA-9
Folga da vela de ignicao 0,8 -0,9 mm
Pico de voltagem do primario da bobina de igni¢cao 100 V minimo

Pico de voltagem do sensor CKP

0,7 V minimo

Ponto de igni¢cao (marca “F”)

8° APMS em marcha lenta

VALOR DE TORQUE

Tampa do orificio do ponto de ignicao

FERRAMENTAS ESPECIAIS

10 N.m (1,0 kgf.m)

Adaptador de pico de voltagem
07HGJ-0020100

com multitester disponivel comercialmente
(impedancia minima de 10 MQ/VCC) ou

testador Imrie (modelo 625)

Fiacao de teste do ECM, 33P
070MZ-MCAB100
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CG150Titan KS ¢ ES ¢« ESD

SISTEMA DE IGNICAO

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Inspecione os seguintes itens antes de efetuar a diagnose do sistema.

— Vela de igni¢éo defeituosa

— Conexao do supressor de ruido ou do cabo da vela de igni¢éo solta

— Conector da bobina de ignicao solto

— Agua no supressor de ruido da vela de ignicao (fuga de voltagem no secundario da bobina de igni¢édo)
A voltagem inicial do primario da bobina de ignicao é a voltagem da bateria com o interruptor de ignigao ligado

(o motor nao é acionado pelo motor de partida ou pedal de partida).

Condicao anormal

Causa provavel (verifique na ordem numérica)

Voltagem do
primario da
bobina de ignicao

N&o hé voltagem inicial com
o interruptor de ignicao ligado
(outros componentes elétricos
estdo normais).

. Regulador/retificador defeituoso

. Circuito aberto no fio Vermelho entre o regulador/retificador e o interruptor de ignicao
. Interruptor de ignicéao defeituoso

. Contato solto ou inadequado no terminal da fiacao do primario da bobina de ignicao,

ou circuito aberto no primario da bobina de igni¢éo (verifique no conector do ECM).

. ECM defeituoso (caso a voltagem inicial esteja normal com o conector do ECM

desacoplado).

A voltagem inicial € normal,
mas cai para 2 — 4 V quando
o motor é acionado.

O A WM =

Bateria fraca.

. Circuito aberto ou conexao solta no fio Verde do ECM.

. Circuito aberto ou conexao solta no fio Rosa/azul entre a bobina de ignicdo e o ECM.
. Interruptor da embreagem, interruptor de ponto morto ou diodo defeituoso.

. Circuito aberto ou conexao solta nos fios dos circuitos relacionados no item 4.

— Linha do interruptor da embreagem:. Fios Preto e Verde/vermelho
— Linha do interruptor de ponto morto. Fios Verde claro/vermelho e Verde/vermelho

. Sensor CKP defeituoso (meca o pico de voltagem)
. Bobina de ignicdo defeituosa
. ECM defeituoso (quando os itens 1 a 7 acima estiverem normais).

A voltagem inicial € normal,
mas nao ha pico de voltagem
ao acionar o motor da
motocicleta.

- |00 N O

. Conexdes do adaptador de pico de voltagem incorretas. (O sistema estara normal se a

voltagem medida estiver acima das especificagdes com as conexdes invertidas).

. Adaptador de pico de voltagem defeituoso.
. Sensor CKP defeituoso (meca o pico de voltagem)
. ECM defeituoso (quando os itens 1 a 3 acima estiverem normais).

A voltagem inicial € normal,
mas o pico de voltagem é
inferior ao valor-padrao.

N = WN

. Alimpedancia do multitester € muito baixa; abaixo de 10 MQ/VCC.
. A velocidade de acionamento do motor € muito baixa (forca de operagdo do pedal de

partida fraca (CG150 Titan KS) ou bateria descarregada (CG150 Titan ES/ESD.)

. O tempo de amostragem do testador e o pulso medido ndo estao sincronizados

(o sistema estara normal se a voltagem medida estiver acima da voltagem-padrao
pelo menos uma vez).

. ECM defeituoso (quando os itens 1 a 3 acima estiverem normais).

A voltagem inicial e o pico de
voltagem estdo normais, mas
nao ha faisca.

—_

. Vela de ignicao defeituosa ou fuga de corrente no secundario da bobina de ignicao.
. Bobina de ignicao defeituosa

Sensor CKP

Pico de voltagem mais baixo
do que o valor-padrao.

—_

. A impedancia do multitester € muito baixa; abaixo de 10 MQ/VCC.
. A velocidade de acionamento do motor é muito baixa (forca de operacdo do pedal de

partida fraca (CG150 Titan KS) ou bateria descarregada (CG150 Titan ES/ESD.)

. O tempo de amostragem do testador e o pulso medido ndo estao sincronizados

(o sistema estara normal se a voltagem medida estiver acima da voltagem-padrao
pelo menos uma vez).

. Sensor CKP defeituoso (quando os itens 1 a 3 acima estiverem normais).

Sem pico de voltagem

—_

. Adaptador de pico de voltagem defeituoso.
. Sensor CKP defeituoso
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SISTEMA DE IGNICAO CG150Titan KS ¢« ES ¢« ESD

INSPECAO DO SISTEMA DE IGNICAO

e Se a vela nao produzir faisca, verifique se as conexdes
estao soltas ou com mau contato antes de medir o pico de
voltagem.

¢ Use um multitester disponivel comercialmente com impedancia
minima de 10 MQ/VCC.

e O valor mostrado difere, dependendo da impedancia interna
do multitester.

e Caso utilize o testador de diagndstico Imrie (modelo 625),
siga as instrucdes do fabricante.

Conecte o0 adaptador de pico de voltagem no multitester ou utilize
um testador de diagndstico Imrie.

FERRAMENTA:

MULTITESTER
Testador de diagndstico Imrie (modelo 625)
ou adaptador de pico de voltagem 07HGJ-0020100

com multitester disponivel comercialmente
(impedéancia minima de 10 MQ/VCC)

PICO DE VOLTAGEM DO PRIMARIO DA BOBINA
DE IGNICAO

NOTA

o Verifique todas as conexdes do sistema antes de efetuar
esta inspecdo. Conectores com mau contato podem
causar leituras incorretas.

e Se o sistema estiver desconectado, a medi¢ao do pico
de voltagem podera ser incorreta.

o Verifiqgue se a compressao do cilindro estd normal e se a
vela de ignicao esté instalada corretamente no cabecote.

Coloque a transmissao em ponto morto e desconecte o supressor
de ruido da vela de ignicéo.

Conecte uma vela de ignicdo em boas condi¢des no supressor
de ruido e aterre-a no cabecgote, da mesma maneira feita no
teste de faisca.
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CG150Titan KS ¢ ES ¢« ESD

SISTEMA DE IGNICAO

Remova o tanque de combustivel (pagina 6-37).

Com a fiagdo do primario da bobina de ignicdo conectada,
conecte as pontas de prova do testador ou do adaptador de
pico de voltagem no terminal do primario da bobina de ignicao
e no terra.

FERRAMENTA:
Testador de diagndstico Imrie (modelo 625)
ou Adaptador de pico de voltagem 07HGJ-0020100

com multitester disponivel comercialmente
(impedancia minima de 10 MQ/VCC)

CONEXAO:
Terminal do fio Rosa/azul (+) — Terra do chassi (-)

Ligue o interruptor de igni¢éo. Verifique a voltagem inicial neste
momento. A voltagem da bateria deve ser indicada.

Se a voltagem inicial ndo puder ser medida, verifique o circuito
de alimentacéo.

e Para os procedimentos de diagnose do sistema de ignicao,
consulte a pagina 17-4.

NOTA

Evite encostar na vela de ignicdo ou nas pontas de prova
para evitar choques elétricos.

Acione o motor com o pedal de partida (CG150 Titan KS) ou
motor de partida (CG150 Titan ES/ESD) e meca o pico de
voltagem do primario da bobina de ignicao.

PICO DE VOLTAGEM: 100 V minimo

Se o pico de voltagem for anormal, siga os procedimentos
descritos na tabela de diagnose de defeitos.

PICO DE VOLTAGEM DO SENSOR CKP

NOTA

Verifique se a compressao do cilindro esta normal e se a
vela de ignicéo esta instalada corretamente no cabecote.

Remova a rabeta (pagina 3-6).

Conecte a fiagcao de teste do ECM no conector 33P (Preto) do
ECM (pagina 6-12).

Conecte as pontas de prova do testador ou adaptador de pico
de voltagem nos terminais da fiacéo de teste.

FERRAMENTAS:
Testador de diagndstico Imrie (modelo 625) ou
Adaptador de pico de voltagem 07HGJ-0020100

com multitester disponivel comercialmente
(impedéancia minima de 10 MQ/VCC)

Fiacdo de teste do ECM, 33P 070MZ-MCAB100
CONEXAO: 12 (+) — 23 (-)

Coloque a transmissao em ponto morto.

Ligue o interruptor de ignicao.

Acione o motor com o pedal de partida (CG150 Titan KS) ou
motor de partida (CG150 Titan ES/ESD) e mecga o pico de
voltagem do sensor CKP.

PICO DE VOLTAGEM: 0,7 V minimo
Se o pico de voltagem medido no conector do ECM for

anormal, meca o pico de voltagem no conector 4P (Natural) do
alternador.

ADAPTADOR DE PICO DE VOLTAGEM

BOBINA DE IGNICAO

CAIXA DE PINOS DA FIACAO DE TESTE

(12)

2.3 4 5 6_7_ 8 9 10 11
131415 wowouowozoozlozzo

00000000
242526272829 3031 <3233

®
00 0000 00"

N (23) Y

——
T

ADAPTADOR DE PICO DE VOLTAGEM
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SISTEMA DE IGNICAO

CG150 Titan KS « ES « ESD

Desacople o conector 4P (Natural) do alternador/sensor CKP
e conecte as pontas de prova do testador ou do adaptador de
pico de voltagem nos terminais do conector 4P (Natural) no lado
do sensor CKP.

Do mesmo modo que na fiagao teste, meca o pico de voltagem
e compare-a a voltagem medida na fiacdo de teste.

e Se o pico de voltagem medido na fiacao de teste for anormal
e o pico de voltagem medido no sensor CKP for normal, a
fiagdo apresenta um circuito aberto ou um curto-circuito, ou
hé uma conexao solta.

e Se ambos os picos de voltagem forem anormais, efetue
as inspecoes descritas na tabela de diagnose de defeitos
(pagina 17-4).

Para os procedimentos de substituicao do sensor CKP, consulte

a pagina 11-11.

PONTO DE IGNICAO

Aqguecga o motor.

Desligue o motor e remova a tampa do orificio do ponto de
ignicéo.

NOTA
Leia as instru¢des de funcionamento da lampada de ponto

Conecte a lampada de ponto no cabo da vela de ignigcéo.
Ligue o motor e deixe-0 em marcha lenta.
MARCHA LENTA: 1.400 = 100 rpm

O ponto de ignicdo estara correto se a marca “F” no rotor do
alternador se alinhar com o entalhe de referéncia na tampa
esquerda da carcaga do motor.

CONECTOR 4P (PRETO)
(lado do sensor/terminais machos)

Azul/amarelo

Q!

ADAPTADOR DE Branco/amarelo
PICO DE VOLTAGEM

TAMPA DO ORIFICIO DO PONTO DE IGNICAO

A

ENTALHE DE REFERENCIA

— o &

MARCA “F”
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CG150Titan KS ¢« ES « ESD SISTEMA DE IGNICAO

TAMPA DO ORIFICIO DO PONTO DE IGNICAO

Lubrifique um novo anel de vedagé@o com 6leo de motor novo e
instale-o na tampa do orificio do ponto de ignicao.

Instale a tampa do orificio do ponto de ignicdo e aperte-a no
torque especificado.

TORQUE: 10 N.m (1,0 kgf.m)

§ ANEL DE VEDAGAO
PARAFUSOS N CONECTORES DA FIACAO

BOBINA DE IGNICAO
REMOCAO/INSTALACAO

Remova o tanque de combustivel (pagina 6-37).

Des)acople o supressor de ruido da vela de ignicao (pagina
4-7).

Desacople os conectores da fiagdo do primario da bobina de
ignicao.

Remova os parafusos e a bobina de igni¢éo.

A instalagéo é efetuada na ordem inversa da remocéo.

BOBINA DE IGNICAO
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CG150Titan KS ¢ ES ¢« ESD ¢« EX ¢« CG150 FAN ESi

COMO USAR ESTE MANUAL

Este manual descreve os procedimentos de servico para
a motocicleta CG150 Titan KS ¢« ES ¢ ESD e Suplementos
CG150Titan MIXKS ¢ ES ¢« ESD, CG150Titan KS « ES ¢ ESD,
CG150 Titan EX e CG150 FAN ESi.

Siga as recomendacdes da Tabela de Manutengéo (Capitulo 4)
para assegurar que a motocicleta esteja em perfeitas condicdes
de funcionamento.

A realizagdo da primeira manutencdo programada é extre-
mamente importante. O desgaste inicial que ocorre durante o
periodo de amaciamento sera compensado.

Os capitulos 1 e 4 aplicam-se para toda a motocicleta.
O capitulo 3 descreve os procedimentos de remocao/instalacao
dos componentes necessarios para possibilitar os servicos dos
capitulos a seguir.

Os capitulos 5 a 19 descrevem as pecas da motocicleta,
agrupadas de acordo com sua localizagao.

Encontre o capitulo desejado nesta pagina e consulte o indice
na primeira pagina do capitulo.

A maioria dos capitulos apresenta inicialmente a ilustracao de
um conjunto ou sistema, informacgdes de servico e diagnose
de defeitos para aquele capitulo. As paginas seguintes
apresentam procedimentos detalhados.

Caso nao esteja familiarizado com esta motocicleta, leia o
capitulo 2 “Caracteristicas Técnicas”.

Se nao houver conhecimento sobre a causa do problema,
consulte o capitulo 21, “Diagnose de Defeitos”.

TODAS AS INFORMAQOES ILUSTRA(}OES INS-
TRUGOES E ESPECIFICACOES INCLUIDAS NESTA
PUBLICAGAO SAO BASEADAS NAS INFORMAGOES
MAIS RECENTES DISPONIVEIS NA OCASIAO DA
APROVAGCAO DA IMPRESSAO DO MANUAL. A MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA. SE RESERVA O DIREI-
TO DE ALTERAR AS CARACTERISTICAS DA MQOTO-
CICLETA A QUALQUER MOMENTO E SEM PREVIO
AVISO, NAO INCORRENDO, ASSIM, EM OBRIGA-
COES DE QUALQUER ESPECIE. NENHUMA PARTE
DESTA PUBLICAGAO PODE SER REPRODUZIDA
SEM PERMISSAO POR ESCRITO. ESTE MANUAL FOI
ELABORADO PARA PESSOAS QUE TENHAM CONHE-
CIMENTOS BASICOS SOBRE A MANUTENCAO DAS
MOTOCICLETAS HONDA.

Moto Honda da Amazonia Ltda.
Departamento de Servigos Técnicos

Manual de Servigos: 00X6B-KVS-004

Derivado dos Drafts: 62KVSB00, 62KVSB00Z,
62KVSB001 e 62KVSBOY

Data de Emissao: Agosto/2009
Céd. do Fornecedor: 2#40T
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